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B4 SiEtk
VModulo Blocco Avviamento SYSTEM
ISTRUZIONI DI INSTALLAZIONE

1.2 INPUT/OUTPUT:

Uscita pilotaggio relé esterno clacson ................ | Max 1A
Uscita pilotaggio rele esterno blinker ................ | Max 1A
Ingresso segnale positivo sottochiave

1.1 CARATTERISTICHE TECNICHE:
Alimentazione:
Dimensioni: .....
Assorbimento: ...

...12Vdc/24Vdc
................ 70x50x22 mm
............. <0,5 mAmp (a quadro OFF)

Frequenza radio (Bluetooth Low Energy): ............ 2,402 Ghz + 2,480 GHz (<10mW) Ingresso segnale positivo d'allarme

Corrente max a 12V del blocco awiamento [C/NC): .....cooecervveeesssssssiinnnn 25 Amp Ingresso segnale negativo d'allarme

Corrente max a 24V del blocco awiamento [C/NCJ: ....coeenrrennreinesesnneessnns 10 Amp

Temperature di fuNZIoNAMENEO: ... esesss s -30°C +85°C

1.3 SCHEMA GENERALE:

( \ 2. DESCRIZIONE DEL MODULO BLOCCO

AVVIAMENTO B4.1:

o Il modulo B4.1 e stato studiato per I'applicazione
allinterno dell'abitacolo e consente di eseguire un
comando di blocco awiamento ricevuto da un appa-
B4.1 rato telematico a cui pud remotizzare informazioni
rilevate dal veicolo o da centraline d’allarme installate
su quest’ultimo. Lo scambio di informazioni tra i dispo-
d: sitivi (modulo e apparato telematico) awiene dall'instal-
lazione in poi tramite sistema wireless Bluetooth BLE
compatibile con protocollo proprietario MetaSystem.

+50 o 3. ABBINAMENTO MODULO B4.1 A CENTRALE
9 TELEMATICA:
. Verificare di aver installato correttamente la centrale
=< telematica ed il modulo B4.1. Alimentare entrambi i
N ROSSO p— |F,)rodo::}éi e da piattzforrc?a \é\éEB telertrmticl‘.qa mandacrie
opportuno comando di abbinamento che procede
IN - AL POS. s BATTERIA (+30) | | 1P 00 del MAC ADDRESS del modulo nela
IN - ALLNEG. VIOLA memoria della Centrale telematica. _La centljale inviera
NERO 1 un messaggio di conferma tramite la piattaforma
L OUT - CLACSON MARRONE — NEGATIVO WEB telematica ed a quel punto il sistema & pronto
- funzionante.
) AZZURRO/VERDE e
OUT - FRECCE 4. FUNZIONALITA’ DEL MODULO B4.1:
NON COLLEGARE ROSSO/BLU ARANCIO | e POSITIVO Le funzionalita del modulo B4.1 sono subordinate al
L~ | SOTTOCHIAVE tipo di servizio sottoscritto e reso disponibile tramite
Fig. 1 ~ I'apparato telematico, di seguito riportiamo le princi-
\ J/ pali funzionalita:

Blocco avviamento
Per il blocco awiamento & disponibile un relé interno al modulo B4.1 i cui contatti C e NC sono accessibili dall'esterno tramite la con-
nessione ai 2 faston da 6,3mm. L'attivazione e la disattivazione del rele di blocco awviene tramite un comando codificato ricevuto dalla
centrale telematica a cui il modulo & stato abbinato. La logica di funzionamento prevede che in assenza del dispositivo di sblocco (ID-TAG)
all'attivazione del quadro strumenti venga consentito I'avwiamento del veicolo ma questo abilita il rele ad una successivamente attivazione
che awerra al successivo tentativo d’awiamento se dallo spegnimento del quadro strumenti (positivo sottochiave OFF) saranno trascor-
si almeno 30 sec. ; da quel momento ad ogni tentativo di accensione del quadro strumenti I'apertura dei contatti del rele impediranno
'awiamento fino alla ricezione di un comando di sblocco immediato ricevuto dalla centrale telematica a cui il modulo & stato abbinato.
NB: Si consiglia 'installazione nei pressi del punto di interruzione avwiamento +50.
Comunicazione di presenza del positivo sottochiave:
La connessione del filo ARANCIO del modulo al positivo sottochiave (+15,/54), oltre ad essere indispensabile per I'attivazione del relé interno di
blocco awiamento, consente al modulo B4.1 di comunicare lo stato del segnale di sottochiave alla centrale telematica rendendo piu preciso lo
storico delle informazioni registrate in centrale operativa.
Comunicazione di allarme scattato rilevato da antifurto:
Per remotizzare I'allarme sono disponibili 2 differenti ingressi in modo tale da essere in grado di rilevare e rematizzare un segnale Positivo o
Negativo d’allarme ricevuto da un antifurto installato sul veicolo.
NB: In funzione del tipo di servizio sottoscritto e reso disponibile tramite I'apparato telematico i segnali rilevati da questo ingresso potranno essere
anche utilizzati per altri scopi (es. I'utilizzo di un pulsante ausiliario connesso all'ingresso positivo per inoltrare I'informazione di E-Call tramite la
centrale telematica).
Funzione di dissuasione al tentativo di furto del veicolo:
I modulo B4.1 ¢ dotato di 2 uscite in grado di pilotare dei rele esterni a blocchetto utilizzabili per eseguire I'attivazione degli indicatori di direzione
e del clacson del veicolo in modo da rendere visibile e udibile il tentativo di aviamento non autorizzato. |l tipo di attivazione (modalita dei cicli di
lampeggio/suonata del clacson) dipende dal tipo di servizio sottoscritto e reso disponibile tramite 'apparato telematico.
5. AVVERTENZE:

* Attenersi esclusivamente alle operazioni indicate nel presente manuale.

¢ L'installazione dovra essere effettuata da un professionista.

» Verificare che I'alimentazione del prodotto sia connessa ad una linea protetta elettronicamente o da un fusibile, in caso contrario sara

necessario proteggere adeguatamente il modulo.
* |l personale addetto all'installazione non e autorizzato ad eseguire modifiche e/ 0 adattamenti del prodotto.

¢ |l costruttore non si assume nessuna responsabilitd per danni causati a cose e/ 0 persone determinati da una non corretta installazione
del prodotto.

SIMPLIFIED EU DECLARATION OF CONFORMITY

Hereby, Meta System S.p.A. declares that Engine Starter Cut Off Module type B4.1 is in compliance with Radio Equipment Directive
2014,/53/EU, and ECE R 116 Regulation.

Frequency Bands in which the radio equipment operates: 2402.0 MHz - 2480.0 MHz <10mW e.i.r.p.
The full text of the EU Declaration of Conformity is available at the following internet address: https://docs.metasystem.it/
Certificate Holder’s Address: Meta System S.p.A. - Via Galimberti 5, 42124 Reggio Emilia - Italy

| EN | B4.1

Immobilizer module
INSTALLATION INSTRUCTIONS

1.2 INPUTS/0OUTPUTS:

External horn relay drive ... | Max 1A
External blinker relay drive ... | Max 1A
Ignition-on positive input signal

Alarm positive input signal

Alarm negative input signal

1.1 TECHNICAL SPECIFICATIONS:
Power supply:
Dimensions: ....
CONSUMPLION: .ooureveeereierreseeeeseeessseesenens < 0,5 mAmp (with instrument panel OFF)
Radio frequency (Bluetooth Low Energy]: ......cc.... 2.402 GHz to 2.480 GHz (<10mW)
Max immobilizer current at 12V [C/NCJ: ..cocorreeeereiinscineeeesseeessseeese 25 Amp
Max immobilizer current at 24V [C/ NCJ: ..vrvrereesneesssssssssssesssessssssssnens 10 Amp
Operating tEMPEIALUTE: ... rreerreeeiseerieeeesssesssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssees -30°C +85°C

1.3 GENERAL LAYOUT:

(" \ 2. DESCRIPTION OF THE B4.1 IMMOBILIZER
MODULE:

The B4.1 module was designed for use inside the pas-
senger compartment and executes an ignition immabi-
lization command received from telematic equipment,
B4.1 which can remotely transmit information detected by
the vehicle or the alarm control units installed in it.
Following installation, information is exchanged betwe-
d: en the devices (module and telematic equipment) via a
Bluetooth BLE wireless system that is compatible with
the Metasystem proprietary protocol.

3. PAIRING THE B4.1 MODULE WITH THE
TELEMATIC CONTROL UNIT:

Make sure that you have installed the telematic con-
trol unit and the B4.1 module correctly. Power up both
products and use the WEB telematic platform to send
the pairing command that writes the MAC ADDRESS
of the module to the memaory in the telematic control
unit. The control unit will send a confirmation message
through the WEB telematic platform, and at that point
the system is ready to operate.

4. B4.1 MODULE OPERATION:

The B4.1 module operation depends on the type of
services subscribed to and made available through
the telematic equipment. The main functions are as
follows:

...12Vdc/ 24Vdc
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Fig. 1
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Immobilization

There is a relay inside the B4.1 module to immobilize the engine. Its C and NC contacts are accessible from the outside through two 6.3 mm
faston connections. An encoded command from the telematic control unit to which the module is paired energizes and de-energizes the immo-
bilizer relay. The operating logic functions as follows: if there is no unlocking device (ID-TAG) when the instrument panel is activated, the vehicle
is allowed to start, but it arms the relay to be enabled subsequently at the next ignition attempt if more than 30 seconds has elapsed since the
instrument panel was switched off (ignition-on positive OFF); from that moment, any attempt to switch on the instrument panel will open the relay
contacts, preventing ignition until an immediate unlocking command is received from the telematic control unit to which the module is paired.
NB: It is recommended to install the module near ignition interruption point +50.

Communication of the presence of ignition-on positive:

Not only is it essential to connect the ORANGE wire of the module to the ignition-on positive (+15,/54] to activate the relay inside the immabilizer,
but it also allows the B4.1 module to communicate the ignition-on signal state to the telematic control unit, making the information log stored in
the operating control unit more accurate.

Communication of an alarm triggered by the anti-theft system:

To remotely transmit the alarm, there are two different inputs to detect and transmit a positive or negative alarm signal received from an anti-
theft system installed in the vehicle.

NB: Depending on the type of service subscribed to and made available through the telematic equipment, the signals received on this input can
also be used for other purposes (e.g. an auxiliary button connected to the positive input could send E-call information through the telematic control
unit).

Vehicle theft deterrent function:

The B4.1 module has two outputs that can drive external relays, which can be used to activate the direction indicators or horn on the vehicle to
visibly and audibly draw attention to an unauthorized ignition attempt. The type of activation (flashing/horn sounding cycle modes) depend on the
type of service subscribed to and made available through the telematic equipment.

5. WARNINGS:
* Only comply with operations indicated in this manual.
* The module must be installed by a professional.

* Check that the product power supply is connected to a line that is protected electronically or by a fuse, otherwise the module must be
protected adequately.

* The staff in charge of the installation is not authorized to alter/adapt the product.

* The manufacturer assumes no responsibility for damages caused to property and/or people, caused by the incorrect installation of the
product.
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Module de blocage du demarrage  sysiem
INSTRUCTIONS D’'INSTALLATION

1.2 ENTREES,/SORTIES :

1.1 CARACTERISTIQUES TECHNIQUES :

Alimentation : .12 Vcc/24 Vee Sortie pilotage relais externe klaxon ................. | Max. 1 A
DMNENSIONS  weooeveeeeeeeeeeeeeseeee e seeseeesseseseeees e ses e s aeesse s es s eee s eese e eses e eeesseeasssenn 70 x50 x 22 mm Sortie pilotage relais externe clignotants ........ [ Max. 1 A
ADSOPPEION & e eeeesseeessssss s <0,5 mAmp (avec tableau OFF) Entrée signal positif aprés contact
Fréquence radio (Bluetooth Low Energy] : ........... 2,402 GHz a 2,480 GHz (<10 mW) Entrée signal positif d'alarme
Courant max. en 12 V du blocage du démarrage (C/NC) : ........coormeerrrivrvrrereens 25 Amp Entrée signal négatif d'alarme
Courant max. en 24 V du blocage du démarrage [C/NC] : ......ccmriincereenens 10 Amp
TEMPEratUre 08 SEIVICE : ..ccievererveereieeeesseesssesessss s ssesessssssss s sssssssenns -30°C+85°C
1.3 SCHEMA GENERAL :
( Y\ 2. DESCRIPTION DU MODULE DE BLOCAGE DU
DEMARRAGE B4.1 :
o Le module B4.1 a été concu pour étre appliqué a
I'intérieur de I'habitacle et il permet d’effectuer une
commande de blocage du démarrage recue d'un
B4.1 appareil télématique auquel il peut transmettre a
distance des informations relevées par le véhicule
ou par des unités d’alarme installées sur ce dernier.
d: L’échange d'informations entre les dispositifs ([module
et appareil télématique] a lieu, une fois linstallation
terminée, via un systeme sans fil Bluetooth BLE com-
+50 T 1 patible avec le protocole propriétaire Metasystem.
g 3. ASSOCIATION MODULE B4.1 ET UNITE
: TELEMATIQUE :
o< Veérifier que 'unité télématique et le module B4.1 sont

correctement installés. Alimenter les deux produits

IN - ALAR. POS. JAUNE == BAT?I?I?IEI[iSO] et depuis une plateforme WEB pélématiq_ue, envoyer
la commande opportune d’association qui se charge

IN - ALAR. NEG. VIOLET d'écrire le MAC ADDRESS du module dans la mémoire
NOIR 1 | de l'unité télématique. L'unité enverra un message de

OUT - KLAXON MARRON — NEGATIF confirmation via la plateforme WEB télématique et le

- ) BLEU CLAIR/VERT systeme sera alors prét et en état de fonctionner.
OUT- CLIGNOTANTS 4. FONCTIONS DU MODULE B4.1 :

Les fonctions du module B4.1 dépendent du type de

service souscrit et mis a disposition par I'appareil

télématique. Nous indiguons ci-dessous les principales

) fonctions :

ROUGE/BLEU ORANGE  |_ 5 =
NE PAS CONNECTER ﬂo PD(S:BI"I\IFT.:E$ES

Fig. 1
L

Blocage du démarrage

Pour le blocage du démarrage, un relais situé a l'intérieur du module B4.1 est disponible. Les contacts C et NC de ce relais sont accessibles
depuis I'extérieur grace a une connexion a 2 fastons de 6,3 mm. Le relais de blocage est activé et désactivé par une commande codifiée
recue de l'unité télématique a laquelle le module a été associé. La logique de fonctionnement prévoit qu'en I'absence du dispositif de bloca-
ge (ID-TAG), a lallumage du combiné de bord, le démarrage du véhicule soit autorisé mais ceci prépare le relais pour une activation future
qui aura lieu a la prochaine tentative de démarrage si 30 secondes au moins se sont écoulées a partir de I'extinction du combiné de bord
(positif aprés contact OFF) ; dés lors, a chaque tentative d’allumage du combiné de bord, I'ouverture des contacts du relais empéchera le
démarrage jusqu’a la réception d'une commande de déblocage immédiat recue de l'unité télématique a laquelle le module a été associé..
NB : Il est conseillé de l'installer a proximité du point d’interruption du démarrage +50.

Communication de présence du positif aprés contact :

Le raccordement du fil ORANGE du module au positif apres contact (+15,/54] est non seulement indispensable pour I'activation du relais interne
de blocage du démarrage mais il permet aussi au module B4.1 de communiquer I'état du signal apres contact a I'unité télématique, en rendant
I'historique des informations enregistrées dans I'unité opérationnelle plus précis.

Communication d’alarme déclenchée détectée par I'antivol:

Pour gérer I'alarme a distance, 2 différentes entrées sont disponibles de facon a étre en mesure de détecter et de transmettre un signal positif
ou negatif d'alarme recu d’un antivol installé sur le véhicule.

NB: En fonction du type de service souscrit et rendu disponible par I'appareil télématique, les signaux relevés par cette entrée pourront étre
utilisés eégalement a d’'autres fins (par ex. I'utilisation d’'un bouton auxiliaire connecté a I'entrée positive pour transmettre I'information de E-Call
via l'unité télématique).

Fonction de dissuasion face a une tentative de vol du véhicule :

Le module B4.1 est doté de 2 sorties en mesure de piloter des relais externes en bloc pouvant étre utilisés pour activer les clignotants et le klaxon
du véhicule de facon a rendre visible et audible la tentative de démarrage non autorisé. Le type d’activation (modalité des cycles de clignotement/
émission du klaxon) dépend du type de service souscrit et rendu disponible par I'appareil télématique.

5. AVERTISSEMENTS :
* Respecter scrupuleusement les instructions mentionnées dans cette notice.
¢ Linstallation doit étre effectuée exclusivement par un professionnel.

* Veérifier que l'alimentation du produit soit branchée a une ligne protégée électroniquement ou a un fusible et, dans le cas contraire,
protéger le module de maniere appropriée.

* Le personnel préposé a l'installation n'est pas autorisé a effectuer des modifications et/ou des adaptations du produit.

* Le fabricant décline toute responsabilité quant aux dommages causés aux personnes et/ ou aux biens, dérivant d’une installation incor-
recte du produit.

| DE | B4.1
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INSTALLATIONANSLEITUNGEN

1.2 INPUT/OUTPUT:
...12Vdc/ 24Vdc Ansteuerungsausgang ext. Relais Hupsignal ...| Max 1A
.................... 70x 50 x22 mm Ansteuerungsausgang ext. Relais Blinker .......... Max 1A
SEPOMAUMNANMIE. ..ooooooeeeeeeeee e esessneed] < 0,5 mAmp (Schalttafel OFF) Eingang geschaltetes Plussignal
Funkfrequenz (Bluetooth Low Energy): ...t 2,402 Ghz + 2,480 GHz (<10mW) Eingang Plussignal Alarmanlage
Max. Strom bei 12V in der Wegfahrsperre [C/NC): .......coovvevvveeeessesssiissssreee 25 Amp Eingang Minussignal Alarmanlage
Max. Strom bei 24V in der Wegfahrsperre (C/NC): ..oeereenrreireeenrsesennns 10 Amp
BetriEDSEEMPEIAtUN: ...ttt -30°C +85°C

1.3 SCHALTPLAN:

( Y\ 2. BESCHREIBUNG DES WEGFAHRSPERRENMODULS
B4.1:

0O Das Modul B4.1 wurde fur die Anbringung in der
Fahrgastzelle entworfen und erlaubt die Ansteuerung
einer Wegfahrsperre Uber ein telematisches System,
auf das ferngesteuerte Informationen Ubertra-
B4.1 gen werden konnen, die vom Fahrzeug oder von
Alarmsteuergeraten - welche im Fahrzeug installiert
sind - ermittelt werden. Der Informationsaustausch
d: zwischen den Gerdten (Modul und telematischer
Apparat) erfolgt nach der Installierung Gber ein kabello-
ses Bluetooth-System BLE, das zu einem proprietaren
U Protokoll von Metasystem kompatibel ist.

T

9 3. PAARUNG DES B4.1-MODULS MIT DER

TELEMATISCHEN ZENTRALE:
Als erstes prifen, dass die telematische Zentrale
ROT — und das B4.1-Modul korrekt installiert sind. Beide
GELB BATTERIEPLUSPOL Produkte an die elektrische Stromversorgung

(+30) . X
anschlieBen und von der telematischen WEB-
VIOLETT Plattform aus den Paarungsbefehl versenden, der
die MAC ADDRESS des Moduls im Speicher der tele-
SCHWARTZ | _1

OUT - HUPE — MINUS matischen Zentrale niederschreibt. Die Zentrale ver-
. sendet darauf uUber die telematische WEB-Plattform
OUT-BLINKER =Bl U/SHON eine Bestatigungsmeldung; danach ist das System
UNBELEGT ROT/BLAU ORANGE @o PLUSPOL betriebsbereit.

GESCHALTET 4. BETRIEBSARTEN DES B4.1-MODULS:

Die Betriebsarten des B4.1-Moduls sind an vom

. unterzeichneten Service-Typ abhangig, der Uber den
Fig. 1 telematischen Apparat zur Verfigung gestellt wird.

\. / Es folgt eine Auflistung der wichtigsten Betriebsarten:

1.1 TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN:
Versorgung: ...
Abmessungen: ..

+

— O

IN - PLUS-AL.

IN - MINUS-AL.

BRAUN

Wegfahrsperre

Fur die Wegfahrsperre steht im B4.1-Modul ein Relais zur Verfugung, dessen Kontakte C und NC von auf3en Uber 2 6,3-mm-Faston-Anschlis-
se zugéanglich sind. Die Aktivierung und Deaktivierung des Blockierrelais erfolgt Uber eine codierte Ansteuerung von der telematischen Zentrale
aus, mit der das Modul gepaart wurde. Die Funktionslogik basiert darauf, dass im Falle einer fehlenden Entriegelungsvorrichtung (ID-TAG),

bei der Aktivierung der Instrumententafel das Starten des Fahrzeugs ermdglicht wird; hierbei wird aber das Relais fir eine nachtragliche
Aktivierung freigegeben, die beim nachsten Startversuch erfolgen wird, falls nach dem Ausschalten der Instrumententafel (geschaltetes
Plussignal OFF) mindestens 30 Sekunden verstrichen sind. Ab diesem Moment werden bei jedem Einschaltversuch der Instrumententafel die
sich 6ffnenden Relaiskontakte das Starten verhindern, bis Uber die telematische Zentrale eine Ansteuerung fur ein sofortiges Entriegeln eintrifft.
Merke: Die Installation sollte méglicherweise in der Nahe des Anlassunterbechungspunkts +50 erfolgen.

Bestatigungsmeldung des geschalteten Plussignals:

LDer Anschluss des ORANGEN Drahtes des Moduls an das geschaltete Plussignal (+15,/54] ist nicht nur fir die Aktivierung des internen Relais
der Wegfahrsperre erforderlich, sondern ermdglicht es dem B4.1-Modul, den Zustand des geschalteten Signals der telematischen Zentrale zu
melden, damit die Chronologie der in der Betriebszentrale registrierten Informationen genauer wird.

Kommunikation eines von der Diebstahlsicherung ermittelten, ausgeldsten Alarms:

Um einen Alarm fernzusteuern, stehen zwei verschiedene Eingange zur Verfigung, damit die Mdglichkeit besteht, ein Plus- oder Minussignal zu
ermitteln und fernzusteuern, das von einer im Fahrzeug installierten Diebstahlsicherung erhalten wurde.

Merke: Je nach unterzeichnetem Service-Typ, der Uber den telematischen Apparat zur Verfiigung gestellt wird, kdnnen die von diesem Eingang
ermittelten Signale auch zu anderen Zwecken eingesetzt werden (z.B. kann ein zusatzlicher Schalter, der an den Pluspol-Eingang angeschlossen
ist, fur die Versendung der Information fiir einen E-Call Gber die telematische Zentrale benutzt werden).

Abschreckungsfunktion bei Einbruchversuchen:

Das B4.1-Modul verfugt Gber 2 Ausgéange, welche externe Relaisblocke fur die Aktivierung der Richtungsanzeiger und des Hupsignals des
Fahrzeugs zur Verfigung stellen, damit eventuelle unbefugte Startversuche sicht- und hérbar werden. Die Art der Aktivierung (Blink- und
Hupfrequenz] ist vom unterzeichneten Service-Typ abhangig, der tGber den telematischen Apparat zur Verfigung gestellt wird.

5. ACHTUNG:
* Nur die in dieser Anleitung angegebenen Eingriffe beachten.
* Die Installation muss von einem Fachmann ausgefiihrt werden.

* Die Stromversorgung des Produkts muss Uber eine elektronisch oder tber eine Schmelzsicherung geschitzte Leitung erfolgen; ist dies
nicht der Fall, muss das Modul sonstig geschiitzt werden.

« Das fir die Installation zusténdige Personal ist nicht befugt, Anderungen bzw. Anpassungen am Produkt durchzufiihren .
* Der Hersteller Gbernimmt keine Verantwortung fir Personenverletzungen bzw. Sachschaden, die auf eine unkorrekte Installation des

Produkts zurtickzuftihren sind.
—&\
—_—



